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en lle-de-France  goane de reguaric accessible
(Métro et RER) adaptabilité, confort et sécurité aux personnes a mobilité réduite

MES GAINS DE TEMPS AU QUOTIDIEN?

80% ciges

DE CLICHY-MONTFERMEIL

DE CHELLES A LA DEFENSE DE UAEROPORT D'ORLY A ORSAY-GIF A VILLEJUIF INSTITUT GUSTAVE ROUSSY DE VERSAILLES-CHANTIERS A VITRY CENTRE | ntercnn“ectées
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O ]hDB nmp 40 min J O 1h03 nmp 28mm - ) O 1h20 np 30mm ) O 48 min P 24 min - )
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Le réseau actuel en étoile A ARCADIS
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La genése d’un projet
une réflexion initiée depuis longtemps... ﬁ ARCAD'S
— U@
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-Orbitale, Métrophérique, Orbival... ) Roissy-CDG,
*Besoin de relier la banlieue a la banlieue
-Palier au réseau actuel en étoile ) Saint-Denig
Clich:
iy Montfermeil
*Arc Express (Région IDF) : Réseau reliant les gares RER de )
proche banlieue Descaries
*Lancement projet du Grand Paris (Etat) ) Noisy
-L’état présente le projet de Réseau de transport Public du )
Grand Paris
*Débats publics : RTPGP et AE, les projets convergent ) Massy  Ory
Projet porté par I'Etat
*Fusion des projets : Métro du Grand Paris et Arc Express
+3 juin : adoption de la loi sur le Grand Paris par le parlement o
«Création de la SGP (juin) e D 5 A
[ /:—-{/)-_: \:\T-'a‘ .C: =
7/ (ol LN v e
*24 aoiit: Approbation du décret sur le réseau du transport SR ON “ oy
public du Grand Paris. 1 S -
*Permet le démarrage et le développement du Grand Paris AR v §;
Express (GPE). e "f'
\ 9 L7\ n,'
*6 mars: le PM Jean-Marc Ayrault confirme la réalisation T \-~. I }
intégrale du projet et fixe le calendrier v@ V
J . k ""E;/
N\ i - .
* 4 juin: KM1 - démarrage des travaux de génie civil sur la Ligne ) )
15 Sud - gare de Fort d’Issy — Vanves — Clamart Projet porté par la Région
J




Les acteurs

¥k iledeFrance

A stif

Autorité organisatrice
des transports
en lle-de-France

co-MOA ligne 14
Saint-Lazare /
Mairie de St-Ouen

Partenaires
institutionnels

Services de 'Etat
Collectivités locales

Entreprises de transport
(RATP/SNCF/ADP)

.
.
-
.

Société
du Grand
Paris

Maitre d'Ouvrage (MOA)

Conception, réalisation, financement

du
Grand Paris Express
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t’\() RATP

Gestionnaire
de l'infrastructure et futur exploitant
de la ligne 14 sud
MOA 14 Sud
Co-MOA ligne 14
Saint-Lazare /
Mairie de St-Ouen

Habitants et

associations_
Concertation continue



Colt et financement

A ARCADIS

29 MDS€

investis

~

Investissement pour
le Grand Paris Express

26 MDS€

Contribution a I'amélioration
des transports du quotidien

3 MDS€

Société
du Grand
Paris

LES RECETTES & LES SUBVENTIONS

Aujourd’hui,

des recettes fiscales affectées

par I'Etat a la Société du Grand Paris
et des subventions

(Etat, Union Européenne)

Plus de
500 M€/an

117 M€ /an
TSE Taxe spéciale
d'équipement

66 M€
IFER Imposition forfaitaire
sur les entreprises de réseau

>320 M€

TSBCS Taxe sur les
locaux & usage de bureau,
locaux commerciaux,
surface de stationnement

Demain,

dés la mise service, des recettes
de péage et commerciales
(publicité, commerces,
valorisation numérique...)

Plus de
200 M€/an

Remboursements

LEMPRUNT

Banques
et marchés
financiers

~

e
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Les Assistants a Maitrise d’'Ouvrage A ARCADIS &z
L’Assistance a Maitrise d’Ouvrage Générale (AMOG)
e . ART@
. Lignes 15-16-17 ~ ARILEMI> —_—

ARC GEMERAL
SOCIETE DU GRAND PaRIS A

. P
. Ligne 18 arteLia AARCADIS
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L’assistance a Maitrise d’Ouvrage Systemes

. Lignes 15-16-17  SYSTIA

« Ligne 18




Les Maitrises d’oeuvre a ARCADIS

Infrastructure :

Systémes:

« Egis/Systra

37 agences d’architectures :

* Kengo Kuma

* Duthilleul

+ Feichtinger

* Willmotte

« Barani

* Perrault

* Architecture Studio

~-ngerop-Arcadis-Artelia
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2 MesnilAmeiat

Grand . p——
_Paris — _
express Sweco-Ingerop ...
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g, Feiti-Lared
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Les architectes A ARCADIS

L16 Saint-Denis-Pleyel: Kengo Kuma L158 VI||erIf Domlnlque Perrault architecte
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La communauté du GPE A ARCADIS

LA COMMUNAUTE DU
GRAND PARIS
EXPRESS

Mars 207

et o

S gl
QuALITAT 'f;ﬁp'\*"e )
-
BURGEAP! o

TEMIS (aqTELIAMARCADIS S

Agence de com
Opérateur foncier, programmation, constats du bati, CT, CSPS
AMOG Artémis

Diag avant démol, AMO dépollution, AMO mesures compensatoires

AMO Bati, géotech, reco fondation, reco réseau, topo
13



Planning
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Planning A ARCADIS
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) ) Le Mesnil-Amelob

Adroport g1
Charles- g
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de Gonesse

Manterre #
La Folie ,.a"
X

Clichy

. . B Montfermeil
Saint-  Bobigny k
G Lazare P, Picasso

Les tunneliers a I'échelle

CRympigny du Grand Paris Express Moot
Centre ) e

Pant

Villejuif Imstitut

i G. Roussy AL-DE-MARNE
% 41
;). tunneliers

Adroport déployés sur
le réseau

20

tunneliers
en action d'ici
a2020

Sons de progression
dos tunneliors

- Ay-geld e 2030
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2. LA GESTION DES DEBLAIS
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Le Grand Paris des déblais A ARCADIS

45 millions de tonnes de déblais a gérer

2%

‘ B Inerte

= m Non inerte faiblement sulfate
E Non inerte fortement sulfate

B MNon inerte inorganigue faiblernent concentré
m Non inerte inarganigue fortement concentré

2 Pallué

* 60 % de déblais « non-inertes » alors qu’il s’agit majoritairement de matériaux naturels
(terrains gypsiféres, fortement sulfatés, par exemple - teneurs en métaux et fluorures
notamment).

* Moins de 5% des terrains ont subi une pollution anthropique, pollution liée a des activités
industrielles.
C’est du notamment a la profondeur des ouvrages a réaliser.
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Extraits des prescriptions particulieres
du livret 7 du DCE de référence en A ARCADIS
matiere de gestion des déblais

« Les entreprises de Génie civil devront se conformer aux exigences définies dans ce
livret, notamment en terme :

» de caractérisation des déblais, en fonction du type de terrassement :
» par lot de 500 m pour les déblais de tunneliers,
» par lot de 200 m pour les gares, ouvrages annexes, ouvrages speciaux,

» par unité de terrassement/foration (pieu, une barrette, un panneau de paroi
moulée...).

« d’objectifs de pourcentage de valorisation a atteindre pour chaque chantier et de 70
% a I'échelle du GPE;

» d’objectifs de recours au mode fluvial et ferroviaire ;
« d’obligation de pesée et d’utilisation du logiciel de tracabilité de la SGP. »

Intégration d’une clause spécifique invitant les entreprises a innover en matiéere de
gestion des déblais lors de leur offre, mais aussi tout au long des travaux.
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Accord de partenariat pour le A ARCADIS
traitement, le stockage et la valorisation

Actuellement, 31 conventions avec les exploitants représentant plus de 220 sites de
traitement, valorisation ou stockage des déblais.

En France, 'encadrement pour I'acceptation et la valorisation des terres dans les filiéres

d’élimination et de valorisation et ne permettent pas la valorisation de certains types de
mateériaux.

—> pratiques de la Belgique et des Pays-Bas en matiére de .
valorisation et de réutilisation des matériaux a I'étude pour identifier ’
des pistes d’amélioration. . preianE ’
Répartition des sites d'accueil conventionnés '
déclarés par les exploitants i )
H _
m Réaménagement de carriéres JORMANDIE ’ f g AT
. 3 f. .8 :‘V‘o"j’ (] g
. i :‘.!'f GRAND-EST
® Aménagements divers B AT L
ILE-DE-FRANCE , "
. ' e
¥ Sites intermédiaires de ! -
triftraitement/valorisation/transbordement ° fe . o /\f/\ﬂ/
haia r . ’ BOURGOGNE
¥ Installations de stockage (15D, 15D & statut ° . FRANCHE-COMTE
dérogatoire, ISOND, 15DD) CENTRE-VAL DE LOIRE | meoammon pesmeTALATONS SGNATARES

| \
A \ PROVENCE
— } . /ALPES
P o . | cotepazy
oy OCCITANIE / .

ansport public du Grand Paris ~ Schéma de gestion ot de valorisation des déblais
1o proprdts de la Socsétd dy Grand Pans. Toute aftusion ou reproducton ntéprale ou partelle st JaISS Pour &t 8ans 13 kmte dos bascins dbeoulant dos Prestanons ou missicns d marchd concly vec lo tulane destnatsire




Design & Consultancy
for natural and
built assets

Nécessité d’outils adaptés A ARCADIS

=~ 1.500.000 bordereaux de transport a éditer, contréler, traiter et archiver.
Ingérable par un systéme classique de bordereaux de suivi au format papier.

- mise en place d’un dispositif informatisé de suivi de la tracabilité des déblais en temps
réel imposé a chaque groupement titulaire d'un marché de génie civil et qui doit étre
appliqué a I'ensemble des déblais générés, quelle que soit la quantité, la qualité et la
technique de creusement.

A la mi-mars 2017, I’outil de tracabilité des AL DE TRANSPOS

déblais, utilisé sur les 3 premiers chantiers

de la L15S recensait: m- s

« Prés de 5 660 bordereaux de transport D 5 oncours ¢ owipon L”
émis par les chantiers pour 135 000 t BTO000337  BT00000324  BT00000322 BT 00000321 HE

P o|2|z
transportées <|5|¢
‘<
 Environ 80% de déblais valorisés BT 00000316

Exemple de visuels d'écran de f'outil de tragabilité des déblais de a Société du Grand Paris - SGP (2016)
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Le Mesni-Amelt _2km
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X ke e Gl 72
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Naisy - Champs
Terminus de métro

mmm Grand Paris Bxpress
== R

O Gare du Grand Paris Bxpress
o Gare existante de la igne ¥
W Portion en aérien

=== Voie de raccordement

() Centre technique

LE NOUVEAU METRO, REALISE PAR

Société
du Grand
Paris
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Tracé entre Pont de Séevres & A ARCADIS
Saint-Denis Pleyel

20 km

9 gares, dont 7 gares
interconnectées avec des modes
lourds

- S aw ¥ % R, \ . i B TR _g ? I - > -
LEGENDE : 3 $ P . _‘ 4 ¥ S"’“‘ .:\- o b : .-:

- Track duprojet i S o e
® G - o ENIZN gTITITN -
SN ? X P I

Puits et ouvrages annexes

SR 9] Bécon-les-
Py ! SR
- I Bruyéres

A8

21 ouvrages annexes
13 communes
2 départements

A A A
| |
Rueil - -
Suresnes - ,
Saint-Cloud «Mont- Nanterre = Nanterre Becop-les- Bois- Les Le§ .
Transilien Valérien> La Boule La Folie Bruyeres Colombes Agnettes Gresillons
Vers Noisy-Champs ( ) [ ) ( ) ( ) Vers Saint-
M Denis Pleyel
| |
= 23
|
\4

v v \ 4 v



La Maitrise d’ceuvre Infrastructure

Groupement: Seine en Scéne

SETEC TPI - SYSTRA "Z-

A ARCADIS

Seine en Scene

for natural and
built assets

setec tpi (mandataire)
sysira

ARCHITECTURE-ZTUDID

AGEMCE SEARCH

WILMOTTE & ASS0CIES ARCHITECTES
JEAM-FALL VIGLNER ET ASSOCIES
PERIFHERIQLIES ARCHITECTES

» Architecture Studio pour les gares de Nanterre La Folie, de Saint-Cloud et de Rueil-

Suresnes "Mont Valérien"
« Agence SEARCH pour la gare de Nanterre La Boule
*  Wilmotte et Associés pour la gare de La Défense

« Jean-Paul Viguier et Associés pour les gares de Bécon-les-Bruyéres et de Bois-

Colombes

« Périphérique, Marin + Trottin Architectes pour les gares des Agnettes et des

Grésillons

Design & Consultanc



La gare de Saint-Cloud

Domaine National
de Saimt-Cloud

= Puat di B pois
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A ARCADIS

A S )

T T : -
T “mj? Lex Grésillons - P
Gabriei®, -
v — Bois-Colombes

lyf Frang
L
FCa Daner I'\

i L |
e e, Colombes
! k‘bﬂt
\ \
.

e

R r" - Suresnes
| “Mont Valérien™

21.000 Habitants dans un rayon de 1 km
17.000 emplois dans un rayon de 1 km
85.000 voyageurs par jour dont
14.473 en heures de pointe matin

Correspondance(s) :

WO &L

25
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Un site extrémement contraint 2 ARCADIS | ki

g =

-

Wor

Y.

¥

o

OB
¥ s

Faisceau SNCF — gare Transilien Saint-Cloud — souterrain de correspondance

Centre hospitalier des 4 villes (présence de tirants désactivés sous la rue Dailly, accés aux urgences, locaux sensibles aux
vibrations)

Institut Curie (locaux sensibles aux vibrations, cyclotron, extension en cours)

Ecole

Route départementale 2x1 voies a conserver pendant les travaux — partie pontée

Jardin Stern inscrit monument historique

Parc de Montretout
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La gare de Saint-Cloud A ARCADIS

* Ancien chemin de fer de ’Empereur

Dont il subsiste des ouvrages de cette ligne désaffectée dont le rail était situé a environ 7 —
8 m sous le niveau du sol.

(marché de reconnaissance en cours)

33 - SAINT-CLOUD. — La Gare de Sainl-Cloud-Montreteut

Sl W T,
vy v ¥
_.?-_iz‘_.".?.1.'.':=.=l-f

Figure 19 : Quvrages du Chemin de Fer de I'Empereur

Figure 20 : Plan de maconnerie du chemin de fer de I'empereur

27
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Perspective en AVP-b A ARCADIS

. ey —

A

Architecture studio

28
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Perspective en AVP-b A ARCADIS

CAT Ty
SSe .
=T

T r—

Aréhiteoture étudio

3 acces: 1 ouvrant sur la rue Dailly en liaison avec le passage souterrain existant, 1 acces sur le parvis, 1
acces en liaison avec le parvis de la gare Transilien-SNCF par le biais d’'une passerelle aérienne.
Site a forte topographie a flanc de colline
Offre de stationnement existante a restituer en souterrain (121 places)
29



Contexte géologique et geotechnique

A ARCADIS

built assets

Versant potentiellement instable du coteau de Saint-Cloud.

* Les terrains rencontrés vont des calcaires du Lutétien a la Craie.

Design & Consultancy
for natural and

« Reéalisation a ciel ouvert a travers les formations R/Eboulis, CG et blocs de CG glissé, FG, et
AP en fond de fouille avec une charge d’eau entre 15 et 20m au fond de fouille.

« Commune soumise a des risques de mouvements de terrain liés a d'anciennes carriéres de

Calcaire grossier et aux glissements de terrains.

« zone d'aléa faible pour les glissements de terrain et en zone d'aléa fort pour les carriéres

\\\\\\\\
====

Avenye du Cen

) G
bert
TN 57 % NGF

nnnnnn
nnnnnn

Pk 4001782189
Zrail: +59.560NGF

MM

7 ) o, i

e e m o,

S —
——

C Marnes et Caillasses F t}fti.i'\ Fausses Glaises e Sablks d’Auteuil
Cakaire Grossier M.M. : Marnes el calcaire de Meudon
Miveau & dendrites

Repere{Lumachelle) En] Terre vigétale | remblais et marnes et
o : :
—— caillasses remanieés.

. Argiles plastiques

Figure 3 ; Profil en long géologigue le long du tunnel de I'A13
(extrait de "Pratigue des sols et fondations", G, Fillia, fig. 29.11)

30
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Contexte géologique et géotechnique FAARCADIS

Profil en long parallele au versant
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Caracteristiques AVP-b

A ARCADIS
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La gare de La Défense £ ARCADIS

s *}h\ + 52.000 Habitants dans un rayon de 1 km
200 |y lesguanons “eiel 2+ 115,000 emplois dans un rayon de 1 km
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« Coeur Transport »
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Coupe générale A ARCADIS
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Présentation de la solution AVP-a
Gare RSO (reprise en sous-ceuvre) monotube

IMMEUBLE WINDOW

A ARCADIS
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Présentation de la solution AVP-a £ ARCADIS
Gare RSO (reprise en sous-ceuvre) monotube

En AVP-a, la différence majeure entre les scenarios était I'implantation de la sortie de la gare.

Au cours de I'AVP-b et en raison :
« de I'important dépassement du cout objectif de la solution développée en AVP-a

» des nombreuses incertitudes et inconnues identifiées par les experts sur les différents
points de conception,

« de la simulation dynamique qui a conclu a un temps d’évacuation non compatible avec les
critéres définis au programme et non acceptable par les services instructeurs

- Abandon de I’'AVP-b

- Nouvel AVP-a bis :
v' Etude exploratoire
v" AVP-a « méthode conventionnelle »
v' Approfondissement AVP-a RSO
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Etudes exploratoires A ARCADIS

5 Implantations des solutions de gare réalisée en souterrain

« Justifier le choix de I'implantation de la gare
« Justifier le choix de la configuration de la gare et des tunnels (monotube/bitube)

- La gare EOLE sous le CNIT condamne les positions au Nord de Coeur Transport

SOLUTION 3C + 5C

Conclusions des études exploratoires: | |
» Solutions « monotube » jugées rédhibitoires car trop

. . , . ~ | oo 7 7 .
g:qzuSe?nS)d un point de vue structurel (ouverture de voite A== o | /M%/// . .;

- poursuite de I’étude sur la base de la solution Bitube ==aEnE e ‘
(position 3) el
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AVP-a bis - Gare souterraine et trace 2 ARCADIS i
Bitube
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Gare RSO décalée - tracé monotube A ARCADIS

|
IMMEUBLE WINDOW
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« Zrail : +21,50 (imposé par le passage sous les dispositions conservatoires de la ligne 1)
» Enfouissement par rapport au parvis : 40,4 m
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Poursuite du scenario RSO en AVP-b A ARCADIS

Décalage de la gare afin d’échapper a la zone « Windows »
- descente de charge maximale par poteau passe de 4000 t environ a 2700 t environ.
Pour autant, les descentes de charge restent exceptionnellement élevées.

« poursuivre les investigations sur les existants (structurelles, vibratoires, enquéte bati) ;

« conforter le parking préalablement a la reprise en sous-ceuvre (contreventement général
et renforcement systématique des connexions entre éléments préfabriqués) ;

« associer les entreprises a la conception des méthodologies de reprise en sous-ceuvre
(ces derniéeres étant tres dépendantes de leurs savoir-faire respectifs).

» La reprise en sous-ceuvre des fondations proposée par le MOEI est particulierement
complexe:

0 plusieurs étapes successives de transfert de charges

0 Le point le plus délicat est la maitrise des dénivellations des poteaux pendant mais
aussi apres les travaux.

Une conception et des travaux d’une ampleur comparable n’ont jamais été
réalisés en France.
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