Co-financé par I'Union européenne
Réseau transeuropéen de transport (TEN-T)

Modernisation de la traversée de Tournai
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* Transport massifié
* Impacts limités

e SUr

* Economique

Bateaux de classe Va
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Report modal - désengorgement d’axes routiers et
suppression de noceuds urbains saturés




Contexte européen et wallon
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Réseau wallon en 2018
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450km of waterways - 365 km of european
gauges (Class IV and more)
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Réseau wallon en 2025
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Cargaison Seche

En dix ans, la taille Bnombre @ tonnage moyen
moyenne des bateaux | 13590 -
de la flotte belge est 1 600
passée de 1100 T a 400
plus de 1500 T. 51.200 |
Tous les nouveaux 8" T
bateaux de la flotte |€ 3 T
europeenne ont un @ 600 1]
gabarit de 2000 T et  |S 400
plus (gabarit Va). 200 H
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29 avril 2004 : la Commission européenne retient comme projets prioritaires les

liaisons fluviales Seine-Escaut et Meuse-Rhin-Main-Danube.
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Liaison Seine-Escaut

Mise en service de 'écluse fluviale de Port
2000 au Havre ;

Approfondissement de I'Oise/ mouillage
garanti de 3,50 m ;

Construction du canal Seine-Nord Europe ;
Modernisation du réseau du Nord Pas-de-
Calais : relevement des pontsa 5,25 m;
Approfondissement de la Delle et de
I’Escaut/ doublement de I'écluse de
Quesnoy-sur-De(ile/ mise a gabarit de la Lys
mitoyenne ;

Mise au gabarit de la Lys en Flandre et des
canaux jusqu'a Gand ;

Augmentation du gabarit dans la traversée
de Tournai;

Réouverture du canal Condé-Pommeroeul ;
Mise au gabarit de la dorsale wallonne.
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En Wallonie : Seine-Escaut-Est, le lien entre deux
projets prioritaires

RTE-T 30 RTE-T 18
Seine- Meuse/Rhin
Escaut -Main-
3000 a Danube
4500 t 4500t -

9000t




e 19 avril 2007 : Le Gouvernement wallon approuve le principe de l'intégration
d'une branche Est au projet Seine-Escaut, composé des aménagements
suivants destinés a I'amélioration du gabarit :

e de la Lys mitoyenne (passage au gabarit de classe Vb) ;

e du Haut-Escaut (passage au gabarit de classe Va) : adaptation de |la
traversée de Tournai en ce compris le pont des Trous et le pont a Ponts,
modernisation des barrages de Kain et Hérinnes ;

e de la dorsale wallonne : canal Nimy-Blaton, canal du Centre, canal
Charleroi-Bruxelles versant Sambre (passage au gabarit de classe Va) ;

e ducanal de Pommeroeul a Condé en tant que point d'acces au réseau
wallon (réouverture au gabarit de classe Va).

L'ensemble de ces travaux est désigné sous le vocable "PLAN Seine Escaut

Est" ou en abrégé "PLAN".



e 18 décembre 2008 : La Commission des Communautés européennes a
approuvé, dans le cadre de la programmation pluriannuelle 2007-2013 des
réseaux de transports trans-européens (projet RTE-T) :

e Le cofinancement des études de l'ensemble des projets du PLAN,
excepté la partie dragage du projet Pommeroeul-Condé;

 Le cofinancement des travaux relatifs a la Lys mitoyenne, le Haut-
Escaut et le canal Pommeroeul-Condé, excepté la partie de dragage de
ce dernier;

e Janvier 2010 : Lancement de I'Etude environnementale et stratégique,
élaboration d’'un rapport sur les incidences environnementales (RIE) du

PLAN, soumis a enquéte publique dans 28 communes .



e Mai 2011 : L'étude des retombées socio-économiques est terminée.
Globalement, dans le Hainaut, le trafic fluvial augmenterait de :

e 22 % en tonnes-km dans la situation de projet par rapport a la situation
de référence en 2020
(Haut-Escaut : + 2,1 millions de tonnes).

e 21 % en tonnes-km dans la situation de projet par rapport a la situation
de référence en 2050
(Haut-Escaut : + 5,1 millions de tonnes).

e 8juin 2011 : Le SPW organise une réunion de d’information et questions-
réponses sur le rapport d’incidences environnementales a l'attention de la
CCATM de Tournai ;

e 12juillet 2012 : Le Gouvernement wallon approuve le PLAN Seine-Escaut Est

et la déclaration environnementale s’y rapportant.



Etudes en cours
Corridor Mer du Nord-Méditerranée

Seine -Escaut

Amélioration de la Lys mitoyenne (classe Vb)

. Ameélioration des écluses de Pommerceul et d’'Hensies

. Adaptation du canal Nimy-Blaton (classe Va)

. Nouvelle écluse d’'Obourg (classe Va)

. Nouvelles écluses de Viesville, Gosselies, Marchienne (classe Va)
. Ameélioration de la navigabilité sur la Sambre (classe Va)
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P = 2 \ 13. Amélioration de la navigabilité (pont, écluses, quais)

-~ 12. Traversée de la ville de Tournai (classe Va)
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Flux modélisés en 2060 en situation de projet - Voie d'eau (millions de tonnes par an strate C“","
Trafic total (vracs et conteneurs) du périmétre Seine-Escaut
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Des entreprises bénéficiaires

EN WALLONIE PICARDE

CCB .
Holcim .
CBR .
Dufour .
Cosucra .
Translomat .
Sarens

TRBA
Rosier
Escaut Silos
Derasse
Lebrun
Vandeputte

DESCHIETER
BCMA

Etablissements
LAURENT

Hainaut Tanking

* YARA

ADVACHEM
STORME

Soit aujourd’hui plus de 5.000 emplois directs




Classe IV

85 mx9,50m

Tirant d’eau de 2,5 m
1350t

3 bateaux construits dans
les 10 dernieres années
en Europe !

LES ENJEUX

Classe Va
110mx 11,40 m

Tirantd'eau de 2,5 m a
2,9 m

2000 t

L'avenir du transport
fluvial




Classe Vb

185mx 11,40 m

Tirant d'eau de 2,5 m a
4,5 m

3200 a 6000 t



 Augmentation du tonnage transporté sur le
Haut Escaut, perspective apres mise en service :
+ 2 millions de T en 2020
+ 5 millions de T en 2050

e Augmentation de la capacité d’emport (Classe
IV => Classe Va) :
+ 50 % en tonnage et
96 conteneurs au lieu de 54
en 2 couches.

 Augmentation estimée du nombre de bateaux
dans l'alternat de Tournai
(a horaire de manceuvre égal) :
+ 2 a 3 par jour




. Le passage du pont des
rrous

Le passage du pont a
Ponts A%




Emprise globale du projet dans la traversée de Tournai

Bl Aménagements connexes




4 phases de travaux Phase 1 : Quai
Saint-Brice et

pont-a-Ponts




Phase 1 : Quai
Saint-Brice et
pont-a-Ponts

4 phases de travaux

Phase 2 — Quais Poissonsceaux
et Taille-Pierre et halte nautique
evolutive




Phase 3 : Quais

4 phases de travaux Phase 1 : Quai Vifquin et
Saint-Brice et Luchet

pont-a-Ponts d’Antoing

Phase 2 — Quais Poissonsceaux
et Taille-Pierre et halte nautique
evolutive




Phase 3 : Quais
Vifquin et
Luchet
d’Antoing

Phase 1 : Quai
Saint-Brice et
pont-a-Ponts

4 phases de travaux

Phase 4 : Quai
Sakharov,

Pont des Trous et
pont Delwart

Phase 2 — Quais Poissonsceaux
et Taille-Pierre et halte nautique
evolutive
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Situation existante

QuA
) &0 g

23.3
141

e EfESCOut

1
Pont ._a)Pont -

&8 & e A' DU MﬁRCtiEAUx POISSONS

il

-+

QUAI DY MARCHE AUX POISSONS




-

o @ ET 0y e
LEEEN IRR

3&3“33




——

I:uIJnl..-
Vi S

——— o

il il

Y K



Intégration d’un bateau Va

dans la courbe actuelle du Pont a Ponts
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Intégration d’un bateau Va

dans la courbe actuelle du Pont a Ponts
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Intégration d’un bateau Va

dans la courbe actuelle du Pont a Ponts
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Intégration d’un bateau Va

dans la courbe actuelle du Pont a Ponts

Va

N
QUAI sANT-
: ["7:" :-.NIERJCE

=
o
o
— @ |
- 5
‘ | o
i s = .
=l ey = ) s i
a QUAI DU M, A - | |SSONS
e B :ARC':!E ok HOiEONS . QUAIDUMARCHE AUX PO




Intégration d’un bateau Va

dans la courbe actuelle du Pont a Ponts
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Intégration d’un bateau Va

dans la courbe actuelle du Pont a Ponts
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Intégration d’un bateau Va

dans la courbe actuelle du Pont a Ponts
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Intégration d’un bateau Va

dans la courbe actuelle du Pont a Ponts
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Intégration d’un bateau Va

dans la courbe actuelle du Pont a Ponts
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Intégration d’un bateau Va

dans la courbe actuelle du Pont a Ponts




Intégration d’un bateau Va

dans la courbe actuelle du Pont a Ponts
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Intégration d’un bateau Va

dans la courbe actuelle du Pont a Ponts

Garde entre la trajectoire idéale et les berges inférieurea 1 m !




Tracé deux rives

Conflit Pont & Ponts:
X

Quai du Marché au Poisson (RG) Quai Saint Brice (RD)

Confiit quai du Marché au Poisson Conflit Quai Saint-Brice




Tracé rive droite

Conflit Pont & Ponts,

Quai du Marché au Poisson (RG) Qual Saint Brice (RD)}

Conflit Quai Saint-Brice




Dimensionnement de la voie d’eau

1. Section mouillée

w +NPHE: 16.20

(navigation en ligne \

w 11.00

droite)

2. Sur-largeur pour la
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Largeur requise (si navigation en ligne droite)

"DU'H DU MARCHE AUX PO)SSONS

Largeur minimale de 23 m nécessaire pour la navigation en ligne
droite d’un bateau Va jusqu’a des débits de 150 m?¥/s

(largeur rencontrée a 'laval du tracé)
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Situation future

Quai du Marché au Poisson (RG)

Quai Saint Brice (RD)

y +NPHE : 16.20

CLASSE Va

P

S

5

R AR RN AN

SR




Déplacement d’un bateau en riviere
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Vitesse maximale bateau =
Vitesse limite — Vitesse écoulement
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Débit de I’Escaut

Navigation bateau Va
25 m¥/s

70 m¥/s 150 m%¥s

(1 jour sur 2) (+- 15 jours par an) (+- 2 jours par an)

Navigation tres lente, blocage

Situation existante .., ,
aux extrémités de la traversée

Arrét /

Situation future Navigation trés lente, blocage

Navigation courante s , Arrét
aux extrémités de la traversée



Sur-largeur pour la navigation dans une courbe
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Approche normative

La largeur a donner au canal dépend du rayon de courbure de la trajectoire
empruntée par le bateau = dans la zone du pont a Ponts, ce rayon vaut
approximativement 700 m, les normes disponibles recommandent des lors les

largeurs suivantes

Largeur du
fleuve




Sur-largeur pour la navigation dans une courbe

Tracé Va recommandé par les normes
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Simulations de navigation

SHIP-Navigator
(ALKYON, 2009)

Pilotage: batelier
expérimenté

Inclus les effets:
— Bathymétrie, courant, vent
— Aspiration de berge, contacts avec structures

— Moteur, gouvernail, propulseur d’étrave
Navigation sur écran radar




Simulations de navigation

CONCLUSION

Recherche d’un tracé équilibré entre la navigation en toute sécurité des bateaux

Va et I'urbanisation du quai Saint-Brice

& ({:
e : ) 4 _
\.E "“ ﬁ;l, B ‘6’ ,
1@l a4 1 . i
‘wl‘cél‘.‘. %é‘l \ - i ; o,
REA 5 O —
HZ | g8 | g P R W || I =S
.. | - | &2 3 i 5
M R =, S LU'Escayt vy 5 =
- o e —— : N 2 i\
—L o S — :7 e S
[ magg, T ®—e—q il ;L
- Il gy =1
J i a8 2 “FTH _
® e = N -
; i W
Pe & I | @ d
i @
| @

Situation Normes Normes
actuelle hollandaises allemandes

Largeur du fleuve dans la
courbe (R~ 700 m) 19,0m 2Lt 34,8 m 27,4m




Simulation de navigation du bateau Va sur trajectoire

idéale dans la situation projetée
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Pont a Pont




Simulation de navigation du bateau Va sur trajectoire

idéale dans la situation projetée
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Pont a Pont




Simulation de navigation du bateau Va sur trajectoire

idéale dans la situation projetée
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Simulation de navigation du bateau Va sur trajectoire

idéale dans la situation projetée
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Pont a Pont




Simulation de navigation du bateau Va sur trajectoire

idéale dans la situation projetée
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Pont a Pont




Simulation de navigation du bateau Va sur trajectoire

idéale dans la situation projetée
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Pont a Pont




Simulation de navigation du bateau Va sur trajectoire

idéale dans la situation projetée
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Simulation de navigation du bateau Va sur trajectoire

idéale dans la situation projetée
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Simulation de navigation du bateau Va sur trajectoire

idéale dans la situation projetée
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Simulation de navigation du bateau Va sur trajectoire

idéale dans la situation projetée
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Simulation de navigation du bateau Va sur trajectoire

idéale dans la situation projetée
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Simulation de navigation du bateau Va sur trajectoire

idéale dans la situation projetée
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Le bateau Va naviguant sur une trajectoire idéale s’inscrit a I'intérieur d’un

chenal délimité par les berges moins 4 m de garde de part et d’autre (cf.

extrapolation « optimiste » des normes allemandes)
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Largeur « efficace » de la voirie du quai Saint-Brice

Quai St-Brice

| 1m | 2x3.25m
" Trottoir ~ Voirie
13.5m
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Largeur « efficace » de la voirie du quai Saint-Brice

Quai St-Brice
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Largeur « efficace » de la voirie du quai Saint-Brice
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Maintien des acces aux garages du quai Saint-Brice




Vues depuis le premier étage du batiment croix rouge
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Esquisses sommaires étudiées

g HNPHE: 1620

3 NPHE:16.20

.
.



Multi-criteres

Nécessité de reprofilage
des voiries avoisinantes

Confort du piéton ® Durée de vie de I'ouvrage

lors de la traversee . .
Caractere emblématique

® de rarchitecture

Limitation du poids
des convois sur le pont

Conservation des

Coupure du trafic sur le pont emplacements de stationnement

(durant les travaux)

Coupure du trafic sur le fleuve
Période d’alternat de circulation ¢ (durant les travaux)

sur le pont (durant les travaux)
Ouverture de la vue

V4 - . -
e Durée totale du chantier sur les quais

Coupure du trafic sur le quai en rive
gauche (durant les travaux)
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Esquisse retenue

VUE EN PLAN DEMOLITIONS ECH. : 1/250

s

L'Escaut

e e e ————

ELEVATION ECH. : 1/250

LEGENDE

1. Garde-corps composé de plats inox
1a. Garde-corps composé de treillis inox g T ryryE |

2. Piatelage en profil aluminium | |

3. Caisson en caillebotis : : |

4. Béton imprimer Quai pu Marcné 3 Foigson (RGL

5. Caillebotis - |

6. Trottoir en pavés

7. Pile en Acier peint ton blanc ou gris clair

8, Caisson en acier peint ton blanc ou gris clair
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Calillebotis inox

Béton imprimé type
paves en relief

-

Béton imprimé type
paveés lisses

Plancher en

715

Garde-corps en
Inox micro-billé

Tablier en acier,
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Pont des Trous

Historigue construction

Tour du Bourdh

e

(1281 )

@

L'Escaut




Tour de la Thieulerie (RD)

L'Escaut
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Zone ayant subi le moins
de transformations

"Tranche” de 2m40
ajoutée en 1948 lors
du rehaussement

Parapet démonte et remonté

Structure en béton parementé sur
a "lidentique” en 1948

les anciennes arches démontées

11

7Y

"Tranche" d'origine

NP : +17.65

w NP 3350

Zaone ayant subi le moins
de transformations
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L'Escaut

h 4

FN : +14.90

"Tranche" de 2m40
ajoutée en 1948 lors
du rehaussement

HHH

e
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+10.10

“Tranche” d'origine

NP : +17.65



Monument classé en 1991
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Alkyon — Etude de navigation

3 alternatives comparées

Adaptation Contournement Contournement

des arches long court




Contournement « long »

T

. 9§
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AR A

L % % PONT DES ROULAGES

ELEVATION PONT DELWART
CULEE A

Contournement « court »
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Etude de navigation

3 alternatives comparées

Formule répondant aux criteres de
navigabilité, mais beaucoup moins en
terme d’urbanisme (adaptation du pont
de la voie ferrée, expropriations de 28
batiments, de la gare de bus et de
35.000 m? de terrains) et de surco(t de
travaux (10 fois plus cher).

Contournement long




Etude de navigation

3 alternatives comparées

Contournement court

Formule posant
des soucis en
termes de
navigabilité
(courbes et contre-
courbes),
d’urbanisme
(expropriations de
26 batiments et
6.000 m? de
terrains) et de
surco(t de travaux
(5 fois plus cher).




Etude de navigation

3 alternatives comparées

Adaptation des arches

Formule répondant aux
criteres de navigabilité,
aux criteres urbanistiques
(pas d’expropriation) et
pour un colt raisonnable.




Passage sous les ponts - Rectangle de navigation pour
classe Va avec 3 couches de containers
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Esquisses sommaires Greisch (

Le comité d’accompagnement (Commune, DGO2, DGO4,
CCATM, CRMSEF, IDETA, PACO, Greisch) définit donc un socle

intangible.

Famille d’esquisses maintenant

trois arches en pierre ;

Famille d’esquisses permettant de
conserver les tours et la coursive ;
Famille d’esquisses contemporaine

avec structure a résille







Esquisses sommaires déeveloppées
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Analyse multi-criteres

Maintien de la hauteur relative entre
la coursive et le sommet des tours

I . . ® |Impact sur la tour en rive droite
Facilité de circulation (travaux

terminés) sur le quai en rive droite Incidence des travaux sur la

_ circulation (quai en rive gauche)
® Impact sur la tour en rive gauche

e Conservation de I'image de la coursive
Facilité de navigation (travaux terminés)

pour les bateaux de classe Va _ . )
Facilité de circulation (travaux
]

Incidence des travaux sur la terminés) sur le quai en rive gauche

circulation (quai en rive droite) . _
e Maintien de la relation « tours - fleuve »

e Conservation des arches
Impact paysager

, _ des lisses de guidage
e Durée totale du chantier g g

® Incidence des travaux sur la navigation
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Sous-tendue

«—Ad
Résille—=

apt. d

Une arche métallique

Esquisses elaborées

mg arches

Ad. + dép. tour R.G.
i

t
Ad. + dép. tour R.D.

!

Homothét. des arches

g 100 105 M0 M5 120 125 130 135 140 145 150

Prix (Unité : /)




- Le Comité d’accompaghement demande

d’étudier 4 esquisses




Quatre esquisses élaborées

1 - Adaptation des arches







2 - Structure a béquilles







3 - Structure sous-tendue
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4 — Structure en résille







- Le Comité d’accompagnement demande

d’affiner les options « pierre » et « résille »

e~ i




- Le College choisit

'option « Résille métallique »
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- Obtention du certificat de patrimoine

(option « résille »)




- Permis d’urbanisme

gy

5 "
Wallonie de Wallonie

Liaison Seine-Escaut - VN50 - Haut-Escaut

Modernisation de la traversée de Tournai a la classe CEMT Va

Dossier de demande de permis d’urbanisme (Aot 2015)

Auteur de projet : Pouvoir adjudicateur
Bureau d'études Greisch SPW - Direction des voies hydrauliques de Tournai

Allée des Noisatiers, 25 Rue da I'Hapital Notre-Dame, 2
4031 Angleur 7500 Tournal

&'Qreisch

s




- Consultation populaire

décidée par le conseil communal

Question : structure en pierre ou en résille ?







VILLE DE TOURNAI

CONSULTATION POPULAIRE DU 25 OCTOBRE
2015
NOUVEL AMENAGEMENT DU PONT DES TROUS

RESULTATS Conclusion

Le Caollége communal de la Vile de Tournai informe la population du résultat de la consultation
populaire qui s'est déroulée le dimanche 25 octobre 2015 au sujet du nouvel aménagemeant du

Pont des Trous.

Rythme ternaire des arches

| Nombre de bulletins dépouillés

Touxdoparicpaton por wpport am chopere comoads B8 et structure en pierre !

| Nombre de bulletins favorables a la structure en acier inoxydable
(aspect résille)

MNombre de bulletins blancs

Nombre de bulletins nuls

Le Collége communal,

Le Directeur ger}i—*.-ral adjoint, L'Echevin délégué a lafonotion maiorale,
s | g
P | |
Thierry/L-fSF‘LlNGART Paul-Olivier DELANNOIS
/




- Retrait par le Ministre Prévot de |la phase 4 de
la demande de permis en cours d’instruction

AMENAGEMENTS ZONE 1




- Comité citoyen « Au Tour du Pont »

SPW-DGO2 (Ministre Prévot)
3. Organisation i

Conseil communal de Tournai

__________________ D

Au tour du Pont

Groupe
citoyen

Groupe Groupe
politique technique

ACCOMPAGNEMENT




Une frange des citoyens nous aident...

MES PROJETS Pour
(e PONT pex TRoyS -

il }
1]

LE TRov DU FoNT LE TNOP DES SUORT

lE PoNT D’E’gzou LE DUPONT DeS TROUS [E PonT DETRON

RéFecTion do Nt des Trous, PROTET h°3
LE LAPIN DES TROUS




Processus participatif « Au Tour du Pont » : les grandes conclusions

 Nouvelle porte d’eau plus seulement limitée au monument

e Adjonction au pont Delwart d’une passerelle réservees aux
modes doux et permettant de bénéficier d'un point de vue
magnifique sur les aménagements

e Quverture du jardin de la Reine vers I’Escaut

e Zone d’activités difféerenciées aux abords du pont faisant la part
belle a la mobilité douce

* Traitement en gradins des quais reconnectant |la ville avec
I"Escaut



Plusieurs solutions envisagées pour le pont des Trous !

LE VIDE

“Ce n'est pas RIEN”
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- Esquisse transmise au Ministre Prévot a
I"issue du processus (suite a une décision unanime du
college communal)

Tournai a redessiné sa porte d’eau




- Réunion finale du processus Au Tour du
Pont - Présentation publique de I'esquisse retenue

AU TOUR DU PONT

dynamique participative




- Obtention du deuxieme certificat
de patrimoine

Jambes, le 1 4 NOV. 2017

SPW

DEPARTEMENT DU PATRIMOINE SPW - DGO2
5 N NESTAUATIN Déparlement des Voles Hydrauliques de I'Escaut
Rue des Brigades d'irlande, 01 Monsieur Christophe VANMUYSEN,
B-5100 JAMBES Inspecteur général
Tl - +32 (0)81/33.21 11 Rue de I'H8pital Noire-Dame, 2
Fax : +32 (0)8133.24 01 7500 TOURNAI

Nos réf. : DPal/DR/PF/MM/AR/MAD/ TOURNAL/219/FM3794/FT11244
Annexes(s} : /

Objet : HAINAUT/TOURNAI

Pont des trous, quai bordant I'Escaut

Monument classé le 6 mal 1991

Restauration des tours et modification des arches
Cerificat de Pafrimoine

CERTIFICAT DE PATRIMOINE

La dermande de cerlificat de patimoine sollicité en date du 29 mai 2017 par le SPW - DGO2
Département des voies Hydrauliques de I'Escaut représenté par son Inspecteur général, Monsieur
Christophe VANMUYSEM, rue de ['Hépital Notre-Dame, 2 & 7500 Toumndi, concemant le Pont des
Trous cadasiré Tournai. 1+= division, section E n°55/2 classé comme monument par arélé du 6 mai

1991 et ce. en vue d'y effectuer des actes ou fravaux de restauration, est agréée.

Le cerfificat de pafrimaine est octroyé @ la date du 1 4 NOV. 2017

La Directricd générale,
i

-

Ir. Annick FOURMEAUX.
S/
7
Observations 4
- Le présent cetlilical est indispensable pour solliciter le permis d'urbanisme conformément qux articles DAV, 1
§1=, alinéa 19, 3° DIV.4, alinéa 1=, 16°% D.V.17. 3 et D.IV.44 du CoDT, et & l'arficie 216/1, §1% du Code
wallon du Pafrimoine.
. Il ne présage en rien des décisions de I'administration & I'égard des demandes d'autres permis.
- Certaines de ces demandes doivent 2lre soumises a publicité ou enquéle publique, confarmément aux
modalités prévues par le CoDT
Le présent cerlifical n'est volable que deux ans. Il peut éfre prorogé pour une période d'un an, royannant
une demande auprés de |'administration intreduite avant I'expiration du délai de validité visé.

Service public de Wallonie




- retrait par le Ministre Prévot de la phase 4

Un moratoire de deux ans, déja !

- Dépot de la nouvelle demande de permis

pour la phase 4




Un projet urbanistique qui dépasse le seul Pont des
Trous

Objectifs principaux des aménagements

* Navigabilité des classe Va et sécurité de la
navigation.
Aménagements connexes de 2,7 des 4 km de
quais intramuros.
Amélioration de |la qualité de vie et des modes
doux sur ces trongons.
Rapprochement des citoyens et du fleuve et
redonner a I’Escaut la place qu’il mérite.
Remettre en valeur le Pont des Trous au coeur

d’un quartier completement réaménagé.




Vue générale aménagements phase 4




Quai Casterman et parc du jardin de la Reine













