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Si Bruxelles est au premier rang pour la richesse de son patrimoine architectu-
ral, notamment Art Nouveau, elle n’est pas en reste, loin de là, pour les proues-
ses techniques souvent inconnues du grand public, sans lesquelles nombre 
de constructions n’auraient jamais vu le jour. La rigueur et l’esprit d’invention 
de nos  ingénieurs se sont exportés et continuent à s’exporter dans le monde 
entier. Bruxelles a souvent été le lieu de leurs premières armes, le témoin de 
leur début comme de la plénitude de leur art. 

Au travers des promenades, chacun est amené à découvrir des ouvrages d’art 
et des bâtiments qui témoignent du savoir-faire des ingénieurs bâtisseurs à 
Bruxelles. Les nombreuses notices didactiques, croquis, explications simples 
des principes qui régissent les structures, descriptions de techniques alimen-
tent ce guide rendant accessible à tous la compréhension du fonctionnement 
de ces ouvrages remarquables. L'Art de l'ingénieur est à la portée de tous!

Objet de plaisir et de découverte, ce guide vous invite à aborder Bruxelles et 
notre histoire sous un angle inédit.

Couverture
Flèche du Génie civil de l'Expo 58, 1958 © Archives Ministère des Travaux Publics/Régie des Bâtiments
Façade de la Caisse générale d'Epargne et de Retraite, 1973 © Collection BNP Paribas Fortis
Viaduc ferroviaire boulevard du Midi, 1914 © georgesdekinder.com

Ci-dessus
Pont ferroviaire de Schaerbeek, 2005 © Groupe SNCB
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Dans cet ouvrage édité par le comité Patrimoine et Histoire de la FABI, une cinquantaine 
d’éminents spécialistes, ingénieurs, architectes, historiens, professeurs et artisans, parcourent 
l’histoire de l’usage structural des métaux ferreux des origines aux années 1975.

Des articles généraux parlent de l’évolution de ces matériaux et de leur mise en forme, de 
typologies et de technologies des constructions métalliques. Des articles d’applications nous 
présentent une cinquantaine d’exemples principalement en Belgique, mais également dans le 
monde.

En introduction à cet ouvrage, les étapes marquantes de l’évolution des métaux ferreux et 
des constructions métalliques sont reprises sous forme de repères historiques qui sont placés 
sur une ligne du temps. Enfin, une bibliographie générale et des bibliographies spécifiques aux 
différents articles donnent des références au lecteur.

Un glossaire et quelques encarts complètent cet ouvrage destiné tant aux spécialistes qu’à 
toutes celles et tous ceux qui s’intéressent à l’histoire de la construction métallique.

Les grands magasins Old England à Bruxelles, 1898. 
(Photo Jean Boucher)

La maison Mozin à Liège, 1958. 
(Photo Francis Niffle) 

Quatrième de couverture :  
le pont « Marcellis » à Gand, 1843. 
(Archives de la Ville de Gand, IC_AG_L_29_7)
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Le pavillon des États-Unis à l’Expo 58 à Bruxelles. 
(Collection privée)

Construction de la gare d’Anvers, 1898.  
(Catalogue général de la S. A. Cie Centrale de Construction 
Haine-Saint-Pierre, s.d., © Bois-du-Luc. Musée de la Mine et du 
Développement Durable)

Première de couverture :  
construction du pavillon des États-Unis à l’Expo 58 
à Bruxelles. 
(Archives du Ministère des Travaux Publics – Régie des Bâtiments, 
Bruxelles)
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Pont-rails, Monsin, 1962 – L = 90 m

11.7.2018



Inkissi (Congo), 1898 – L = 104,5 m



Arthur Vierendeel (1852-1940)

1874 Diplômé Ir UCL

1876 -1885 Ateliers de La Louvière

1885– 1927 ingénieur en chef-directeur des Services 
Techniques de la Province de Flandre Occidentale

1889-1935 Professeur à l’UCL



« Les Ponts architecturaux » (1896)



« Les Ponts architecturaux » (1896)



Brevet UK 20.214 (1896)



Brevet US 639.320 (1897)



Essai à Tervuren (1897) L = 31,5m

(ATP, 1898)



Essai à Tervuren (1897) L = 31,5m

(ATP, 1898)



Un système hautement hyperstatique

(Vierendeel, 1920)

(Vierendeel, 1897)



Premiers ponts V. en acier en Belgique

Avelgem, 1904
L = 42 m
(/Escaut)

Oeselgem, 1910
L = 44,5 m

(/Lys)

(Vierendeel, 1920)

(Vierendeel, 1920)



Premier pont V. en béton armé en Belgique

Passerelle à La Louvière, 1913 - L = 56 m
(Vierendeel, 1920)



Grammene (Deinze, /Lys) 1923 – L = 56 m

(ATP, 1925)



Ponts Vierendeel de la B.C.K. au Congo

Bukama, 1925 - L = 4 x 62 m (/Lualaba, Katanga)

Paul Gillet
1891-1964

v. 1956



Ponts Vierendeel de la B.C.K. au Congo

1926-1927 - L = 72 m ( /Bushimaïe, Kasai)



Ponts Vierendeel de la B.C.K. au Congo

1926-1927 - L = 72 m ( /Bushimaïe, Kasai)



Anderlecht (/Canal) 1932 – L = 39 m

(IRPA)



Anderlecht (/Canal) 1932 – L = 39 m

(SNCB)



(ULB-BATir Archives, 1929)

(Henri Dustin, 1882-1935)

Recherches sur le dimensionnement des assemblages 
soudés à l’ULB depuis 1924 par H. Dustin et D. Rosenthal



Institut de Chimie et de Métallurgie de l’Université 
de Liège au Val Benoît (1930-1931)

Arch. : Prof. Puters – Ing. : Prof. Campus – Charpente : Enghien St Eloi

(OM1933)

(OM1932)



Recherches sur la forme des nœuds à l’ULg

(Campus, 1933)

Ferdinand Campus
1894-1983

v. 1950



Institut du Génie Civil de l’Université de Liège 
au Val Benoît (1932-1933)

Arch. : Prof. J. Moutchen – Ing. : Prof. F. Campus – Charpente : Ougrée Marihaye
(OM1938)



Institut du Génie Civil de l’Université de Liège 
au Val Benoît (1932-1933)

Arch. : Prof. J. Moutchen – Ing. : Prof. F. Campus – Charpente : Ougrée Marihaye

(OM1933)(OM1938)



Recherche sur l’analyse structurale à Gand 1930-34 

Gustave Magnel
1889-1955

v. 1939

Mico-influentiomètre Magnel



Recherche sur l’analyse structurale à l’ULB

(Baes, 1937)

Louis Baes
1883-1961

v. 1930



Le Canal Albert



Le 1er Vierendeel : Lanaye (1932)

Pont de Lanaye L= 68 m
(Baes, 1937)



Genèse de la variante en construction soudée pour Lanaye

(Campus, 1933)



Tests sur nœuds soudés en atelier

(Campus, 1933)



Pont de Lanaye, 1932 – L = 68 m

(OM, 1932)1er pont « mixte » soudé-riveté



Pont de Schooten, 1933 – L = 63 m

pont « mixte » soudé-riveté (OM, 1934)



Ponts de Lanklaer & Lanaeken – Smeermaes 1933 –
L = 54,4 m

Pont « mixte » soudé-riveté (OM, 1935)



Le pont « C » d’Herenthals, 1934 – L = 57,5 m

(OM 1934)



Le pont « C » d’Herenthals, 1934 

(OM 1934) 1st pont entièrement soudé



Pont-rails du Val Benoît, 1935

(AGR)Complètement riveté



Haccourt, 1937- L = 90 m

(OM 1939)

(TdT 1939)

Le plus grand pont-route V 
construit sur le canal



Ponts soudés avec électrodes ARCOS

(OM 1934) (OM 1935)



Trois fabricants/ fournisseurs d’electrodes

Pont de Hasselt, 1936
L = 74.5m



Pont de Hasselt, 1936 – L = 74,5 m

Entièrement soudé
(AGR)



50 ponts « Vierendeel » réalisés par 12 ateliers



Recherche sur la fatigue des nœuds soudés à l’ULB

(ULB-BATir Archives, 1934)



Recherche sur la fatigue des nœuds soudés à l’ULB

(ULB-BATir Archives, 1934)

Fissure de fatigue après 6.106 cycles



Effondrement du pont de Hasselt le 14 Mars 1938



Effondrement du pont de Hasselt le 14 Mars 1938

(ITBTP 1938)



HASSELT BRIDGE
Waarom een kanaalbrug instortte

Tentoonstelling: 
Vrijdag 2 maart 2018 tot Zondag 22 april 2018

Curator : ir Sven Curé



Ponts-rails du Val Benoît, 1935

(AGR) Détruits « accidentellement» le 31 août 1939 (veille du 1/9/1939 !)



Pont de Kaulille, 1935 – L = 48 m

(AGR) Apparition de fissures en Janvier 1940



Pont de Kaulille, 1935 – L = 48 m

(AGR) Apparition de fissures en Janvier 1940



Pont de Herenthals-Oolen, 1936 – L = 61 m

(AGR)



Pont de Herenthals-Oolen, 1936 – L = 61 m

(AGR)
Apparition de fissures en Janvier 1940



Pont de Hermalle, 1936 – L = 90 m

(AGR)



Pont de Hermalle, 1936 – L = 90 m

(AGR) Apparition de fissures en Janvier 1940



Reconstruction du pont de Hasselt (1941)

(AGR)



Laeken (/Canal) 1942 – L = 54 m

(Espion 2012)



S.S. Schenectady (T2 Tanker), Janvier 1943

(Boyd, 1955)



Pont du Busteau (/Canal Nimy-Blaton) 1948 – L = 70,2 m

(Espion & Provost, 2016) Pont-route « Vierendeel » riveté



Pont de Fer à Tournai (/Escaut) – 1954 – L= 33m

(Espion & Provost 2016) 1er pont-route « soudé » du MTP depuis 1939



Hasselt depuis 1990 : un « bowstring » - L = 86,4m



(Espion 2018)


