
Viaduc d'Huccorgne : le défi d'une rénovation lourde et de 
la gestion d'un trafic autoroutier
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Pr®sentation de lõouvrage dõart

et de ses pathologies



Localisation



Localisation

Mehaigne 

Rue Robiewez 

N652

E42/A15

RAVel

Rue 

Famelette 



Localisation

Longueur : 550 m

Largeur : 2 x16 m

Hauteur max : 60 m

Namur Liège

Ouest Est

Profil de la vallée ð typologies dõouvrage



Construction de lõouvrage

Construction du viaduc dõHuccorgne en 1969-1970



Construction de lõouvrage

Les trav®es dõapproche 
Pont à poutres précontraintes 



Construction de lõouvrage

Poutres préfabriquées sur chantier

- 2 phases de précontrainte par post -tension  

- Présence de remontées de câbles dans la dalle de tablier



Construction de lõouvrage

Poutres préfabriquées sur chantier ð Faible ancrage des étriers



Pathologies

Etat des poutres après 50 ans : 

Fissures dans les semelles des poutres, gaines corrodées, injection imparfaite, circulation 
dõeau, pr®sence de chlorures dans le coulis dõinjection, corrosion, fils rompus ou perte de 
section, nids de gravier, traces dõhumidit®

Evolution des désordres : + 20 % de poutres atteintes entre 1996 et 2009



Construction de lõouvrage

Les travées centrales
Pont caisson en béton précontraint construit en encorbellements



Construction de lõouvrage

Caissons en béton précontraint à inertie variable ï Hauteur variant de 2 à 9,20 m



Construction de lõouvrage

Construction en encorbellement 

Câbles de fléaux



Partie centrale du viaduc 

Câbles de continuité en clé de voûte

Construction de lõouvrage



Pathologies

Accès compliqu® pour lôinspection de lôouvrage
Première visite : en 1999

Avaloirs raccord®s ¨ un r®seau dô®gouttage en 
amiante et interne aux caissons

Partie centrale du viaduc 



Pathologies

Accumulation dõeau au -dessus des câbles de continuité

ÅEau + CL -

ÅDégagements

ÅCorrosion 

Åfils : peu ou pas

ÅGaine : percement : 5/11

Å Injection : bonne

ÅChlorures : 

Å> limite (0.08 %) 5 cas sur 11



Description de lõouvrage

Å Trafic journalier moyen 

(2 sens cumulés) : 

60.000 véhicules

Å Aux heures les plus 

denses (2 sens 

cumulés) : 2.500 à 3.500 

véhicules/heure



Objet de lõ®tude

Etudier un projet dans un environnement

contraignant demande une certaine

agilité



Objet de lõ®tude



Objet de lõ®tude

Déficit de 
résistance à 
lõeffort
tranchant : 
causes multiples



Objet de lõ®tude

Remise à 
niveau dõun 
état limite
de service 
suffisant % 
aux normes
actuelles


